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Hibridhajok I.

A galeassz — vagyis a galya és az oldaliitegsoros vitorlas , kényszerhazassaga”

Bevezetés — az ,,Gstipust” jelent6 galyak:

A galya az dkortdl szinte megszakitasok nélkil a Foldkozi-tenger térségének meghatarozé hajdtipusa
maradt. Az ékori és a bizanci hajokhoz képest a reneszdnsz, majd a XVI-XVII. szazad idejére azonban
jocskan megvaltozott. A hajo eleje agyukkal, a tatja fény(iz6 felépitménnyel gazdagodott. Az eliilsé fel-
épitmény alatt az el6re néz6 agyukat ugy helyezték el, hogy kdzépen egy nagy, jobbra és balra két-két,
nagyobb hajékon harom-harom kisebb agyu kapott helyet. Valtozas tortént a vitorlazatban is: senki
sem tudja, hogy miért, de az dkori négyszogletes vitorldk eltlintek és helyébe a latin vitorla lépett. A

galyak egy latin arbocot viseltek, a nagyobbak kett6t.

e i it Mg b s, 14658

1. abra: Foldkozi-tengeri gélya tipusok a XV-XVI. szazadban

A spanyol LANTERNA gilya, 1571

1 Rostrum (dsfdorr) 24 Timonera (kormanylapit) 40 Hajodcs raktéra
2 Spiron ("sarkanty” - az orrt6ke emelkedG el6része) 25 Beszallohely (a tatfedéizet mindkét oldalan egy) 41 Kétszersiilt-raktar
Erdekesség: Don Juan a Lepantdi csataban leftiré- 26 Tiszti kabinok 42 Latte (fedélzeti borda)
szeltette ezeket, hogy a kozépvonalon elhelyezett 27 Banchi (evezSspadok) 43 Friss ellstmany-rakar
gyt a lehetd legjobban irdnyozhassak lefelé. 28 A parancsnok pozicija iitkézetben 44 Verso (forg6- vagy kéziagyu)
3 Horgonydaru 29 Evezbk 45 Loszerraktar
4 Horgony 30 Csapszeg-rudak (kezdetleges "evezovillak”) 46 Fegyverszekrény
5 Esmerile ("Borotval6” - kartacsagyu) 31 Ballasztként felvett kézizalék 47 Sacre (Kis kaliberd agyd) 2] /
6 - i 32 Vizes korsék 48 Meda Culebrina (kbzepes kaliberd agyd)
7 Artimon (el6érboc) 33 Ivovizraktar 49 Canon ("Agyu" - nagy kaliberd agyi) 21
Erdekesség: A kozépvonalon felallitott dgyu hatra- 34 Telaro (interkosztal hossztart6) m
sikldsdnak biztositasara eltdvolithaté volt. 35 Hajokonyha 17]
8 Telaro (az evezésoket eltakard keret) 36 Szérazaru- (élelem-) raktdr
9 All6 ktélzet 37 Borda
10 Trinchetta da prova (f64rboc) 38 Gerinc
11 Palmete (oldalso jarda) 39 zérka g 1o m

12 Corsia ("Korz6™ - a kozépsé jarda, futéhid)

13 Poistiza (a forgoagytkat tarté "borda")

14 Pavezata (korlt)

15 A szdlidsokhoz vezet§ létra

16 Tatfedélzet
17 Spanyol lobogd

18 Jelzslobogok felhizé kotele

19 NapvédG ponyva /
20 A korményos pozicija

21 Parancsoki lakrész

22 Tatlampas (egy a harombol)

23 A Szent Rémai Birodalom lobogdja

2. abra: XVI. szazadi hadigalya robbantott képe



3. és 4. abra: a La REALE francia diszgalya

Megvaltozott az evezés mddja is. Valdszinl, hogy a tordk kadirgrdl vették at, amelyen mar a XlIl. sza-
zadban az evez6padokhoz bilincselték az evezdsoket, s azok a korbdacs itésére erejiik megfeszitésével
10-12 6rdn at forgattak a nehéz lapatokat. A gdlyarabok, barmilyen id6 volt is, akar napsiités, akar vihar,
aludni is Glve aludtak. Aki erejét vesztette, azt mint folosleges terhet, behajitottak a tengerbe. Hajésze-
rencsétlenség esetén pedig a galyarabok a hajéval egylitt a tengerbe vesztek. A galyak koril olyan ret-
tenetes bz terjengett, hogy ha egy-egy galya befutott a kikotGbe, a parton tartézkoddk elmenekiiltek a
kozelbél. Galyan evez6t hazni az dkori gorogoknél dicséség volt, ami fokozatosan megkopott, majd
évszazadok mulva a tarsadalom altal megvetett aljamunkava sillyedt. 1549-ben Velencében az evez6s
legénységet harom csoportba soroltak: Voltak fegyencek, akiket teljesen kopaszra és csupasz képlre
borotvaltak. Azutan voltak a hadifoglyok és a galyarabok (torokok, berberek, mérok, stb.), az 6 kopo-
nyajukon borotvalaskor meghagytak egy tincset. Végil akadtak — a tarsadalom legalsé szegény rétegé-
bdl — akik 6nként alltak evezGsnek. Munkajukért bért kaptak, bajuszt viseltek, de evezés kozben 6ket is
a padokhoz lancoltak. Az evez6hasznalat mddja is megvaltozott. Se szakértelemre, se lelkesedésre nem
volt szilkség a mozgatdsukhoz. A scaloccio rendszerben nem egy, hanem 5-7 ember kezelt egyetlen
evezGt, kozullk a pianero diktalta a ritmust, a tobbiek csak engedelmesen huztak a lapatot, amelyek
akkorak voltak, hogy az evez6sdknek egész testiikkel bele kellett fesziilni, ha meg akartdk mozditani
Gket.



5. dbra: A gdlyak evezGsrendje

A gdlyarabsagot honfitarsaink sem kerilték el. 1674-ben a haromfelé szakitott Magyarorszag kirdlyi
részén az ellenreformdcié jegyében Kollonich plispok marcius 5-re Pozsonyba idéztetett mintegy ha-
romszaz protestans prédikatort és tanart, akik kozil 167-en meg is jelentek. Zendiilésben vald részvé-
tellel vadoltak 6ket, ami akkor f6benjard bln volt. Kézilik 42 f6t nemes egyszerlséggel — és a tobbi
protestans szamara elrettent6 példaként — gdlyarabsagra itélték és eladtdk 6ket Napolyba. A Dél-
Italidba vezetd viszontagsdgos utat csak 32-en élték tul, 6ket a gdlyak evez6padjaihoz lancoltak. Itt szer-
zett tudomast a rabsagukrél a protestans Hollandia Ndpolyban dllomasozé foldkozi-tengeri flottajanak
parancsnoka, Michiel Adrianszoon de Ruyter admirdlis (1607-1676), aki azzal irta be nevét a magyar
torténelembe és az egyetemes protestans historidba, hogy 1676-ban kiszabaditotta a fogsagbhol a még
él6 26 prédikatort és ellatta ket holland utlevelekkel, amelyekkel Svajcban és Hollandidban telepedtek
le.

De Ruyter — aki azért volt a Foldkozi-tengeren, hogy Spanyolorszagot segitse a Szicilia birtoklasaért
Franciaorszaggal vivott harcdban (Franciaorszag a harmadik angol-holland haboruban az angolok sz6-
vetségese volt) — emlékére 1895-ben a debreceni Reformatus Nagytemplom parkjaban galyarab-
emlékoszlopot allitottak, 1907-ben pedig a Magyar Reformatus Egyhaz de Ruyter sziiletésének 300 éves
évforduléjara az amszterdami Reformatus Koronazé Nagytemplomban (Nieuwe Kerk) az admiralis ko-
porsdja folé ezlstkoszorut helyezett, melynek leveleire ravésték a 26 kiszabaditott galyarab lelkész
nevét.

6. abra: A galyarab prédikatorok torténetének korabeli abrazolasa

A galyakra alapozott tengerészeti taktikak — a legkorabbi id6ktdl a Lepantdi ttkozetig (1571), az utolséd
nagy tengeri csataig, amelyben az evez6kkel hajtott gdlydk dominaltak — nagyjabdl azonos elvek szerint
épultek fel. Ebben a taktikdban a f6 fegyverek a kovetkez6k voltak: (1) maguk a hajok, amelyeket fel-
gyorsitva — ,faltor6 kos” maddjara — az ellenséges galyak elsiillyesztésére, 6klelésre (vagy 'kosolasra’)
hasznaltak, (2) a hajén elhelyezett tdvolharc-fegyverek (nyil-, szigony- és tlizvetGk, gorogtlz, stb.), végil
(3) a legénység kézelharcban hasznalt fegyverei (kardok, stb.).


http://en.wikipedia.org/wiki/Battle_of_Lepanto_(1571)

7. abra: Michiel Adrianszoon de Ruyter admiralis sirja az amszterdami Nieuwe Kerk altemplomaban

A gélyakkal kovetett taktika az ellenséges hajok (1) feléklelésére ('ramming’) és/vagy (2) elfoglalasara,
a legénység dtszdlldsara ("boarding’) iranyult, hogy az ellenséges hajo fedélzetén megvivott kézitusa
dontse el a hajé és a csata sorsat (az 6kori Réma hajdsai Kr.e. 264-36 kozott fém kampdju csapdhidat,
‘corvus’-t, Kr.e. 36-t6l pedig horgonyvetét, 'harpago’-t hasznaltak a megtamadott hajé rogzitésére és a
tengerészgyalogsdg atszallasanak biztositasara.)



A hajok mozgasat a sorban egymds mellett vald felvonulds jellemezte annak érdekében, hogy minden
dof6orrot és az 6sszes harcost egyszerre bevethessék. Az ellenséges hajé orral torténé megkozelitése
nemcsak az okleléshez, de az dtszdalldshoz is ugyanolyan fontos volt — ha a tamadd az oldalaval akart
volna a megtamadott hajo mellé alini, annak evezGsei az evezGikkel eltaszithattdk volna.

Ennek megel&zésére — és persze a célpont mozgasképtelenné tételére — az ékorban és késébb is gyakran
megkisérelt modszer volt az evezdk ,leborotvdldsa” (amikor a tdmadd hajé evezsei a megtamadott hajo
haladasi irdnyaval parhuzamosan és kozvetlenil mellette teljes sebességre gyorsitottak, majd az utolsé
pillantaban bevontdk az evezGiket, hagyva, hogy a hajéjuk lendiiletbdl lekaszalja, 6sszetorje a megtama-
dott hajo evezébit). A hadmivelet persze elég ritkan sikerilt, mert a célbavett hajd idejében kitérhetett,
vagy végs6 esetben annak az evez@sei is bevonhattdk a sajat evez6iket (ekkor viszont a tdamadé oldaldval a
megtamadott mellé kerllhetett, s a tAmadd legénység atszallhatott).

A galydk fentebb leirt hagyomanyos harcmodora szdmadra a hadihajok fedélzetén is haszndlhaté tliz-
fegyverek megjelenése alapvetd kihivast jelentett (az elsé kezdetleges ,agyuk” — még csupan egy koz-
ponti reg koril rogzitett, vas abroncsokkal egymashoz er@sitett vastag fa lécekbdl allé csovek — alkal-
mazasara 1379-ben kerilt sor, amikor a magyar kiraly szolgdlatdban all6 raguzai gdlyak Genova flottaja-
val egy(itt Velencére tdmadtak és elfoglaltak Chioggiat). A galydkon ugyanis — mivel a hajéoldalt az eve-
z6k foglaltak el — a hajoagyuknak alig, illetve csak eldl maradt hely. Ezért a galyak tlzer6 dolgaban ha-
marosan jelent6s hatranyba keriiltek az agyukat egymas folott tobb fedélzeten, hosszu litegsorokban a
hajéoldalak mentén visel6 gallionokhoz és a sorhajokhoz (az Eurdpa atlanti partvidékérdl szarmazo
nagy nyilt tengeri vitorlas hadihajokhoz) képest.

A tlizer$ fokozasara ezért a velenceiek (egy bizonyos Francesco Bressano nevii hajoacs) létrehoztak a
galeassz-tipust, amely megkisérelte egy hajéban egyesiteni a vitorlas és az evez8s hajok elényos tulaj-
donsagait (az evez8s hajok széljarastdl figgetlen mandverezb-képességét, fordulékonysagat és a vitor-
lasok nagyobb tlizerejét).

Milyen is egy galeassz?

Manapsag nehéz feladatra vallalkozik az, aki a galeasszak szerkezetét igyekszik leirni, vagy megkisérli a
rekonstrukcidjukat. Elsé példanyaikrél ugyanis alig maradt fenn hiteles dbrazolas. A galeasszakrdl kiala-
kult, hosszu idén keresztll elfogadott —és teljesen differencialatlan — kép az alabbi eredetik alapjan
bontakozott ki:

(1) Giorgio Vasari hires festményét tekintik az alapnak, amelyet 1572-ben festett a Lepantéi ttkozetrdl
(az 1571. oktdber 7-én lefolyt csatdban 12 galeassz is részt vett, amelyek nagyobb mérete, stlya
és tlizereje segitett megnyerni az (tkozetet a keresztény flottanak, amely arra hasznalta a
galeasszakat, hogy attorjék a torok hajok sorfalat, hogy a kisebb keresztény galydk ezutan egyen-
ként megtdmadhassak a szétzilalt harcrendbdl kivalt torok hajokat).

(2) A Vasari festményén lathatd — alapjaban elég részletes (és minden valdszin(iség szerint hiteles) —
abrazoldst Fernando Bertelli 1573-as metszetén szinte a megszdlalasig hlien lemasolta.

(3) Végill az Escorial egyik falfestményén tinik fel még egy korbeli galeassz-abrazolds, amit szintén
hitelesnek fogadnak el.

(4) Az el6z6ekben ismertetett harom kép alapjan el6szor a németek alkottak rekonstrukcids rajzo-
kat, amelyeket Fred T. Jane amerikai szerz§ is atvett és kozolt ,Heresies of the Sea Power” c.
1906-0s munkajaban.
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8., 9. és 10. abra: Giorgio Vasari és Fernando Bertelli galeassz-abrazolasai 1572-bél és 1573-bdl
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11. és 12.. abra: Az Escorialban lathaté galeassz-abrazolasok
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13. és 14. abra: XIX. és XX. szazadi galeassz-abrazoldsok Vasari és Bertelli alapjan (lent Fred T. Jane rajza)
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Ezen hitelesnek tekintett el6képek — és a felhasznalasukkal készitett elsG rekonstrukcids rajzok — alapjan
alkottak meg a XV. szazadi galeassz ma ismert képét:

Eszerint a galeasszak (ol.: ‘galeazza’) eredetileg a nagy kereskedelmi galyakbdl (ol.: ‘galla grossa’) ki-
fejlesztett hdromarbocos ,nehéz” hadigdlyak voltak. Ezek a kifejezetten katonai célokra konstrualt
hajék nagyobbak, szélesebbek, mélyebb merilésiiek és magasabbak voltak — nagyobb szabad oldal-
magassaggal rendelkeztek — a hagyomanyos (,,konny(i”) hadigalyaknal. Ennek megfeleléen tobb mint
32 evezlbvel (s6t: 25-30 evezGparral) szerelték fel Gket, amelyek mindegyikéhez 5 evez8s tartozott
(bar vitorlakat is viselt, a hajét Gtkdzetben csak evezSkkel hajtottak). A szemben lévé evezdspadok
kozott kozépen szabad utat kellett hagyni a feliigyel6 szdmara, a hajot ezért aranylag szélesre épitet-
ték. A nagyobb szélesség a hajé hosszusdgdnak novelését is lehetbvé tette, a torzs hossza elérte a 80
métert. A galeassz vizkiszoritasa 1 000 tonna koriil mozgott. A nagy mennyiség(i fegyveren kivil min-
tegy 250-400 evezGs és 300 tengerész és katona befogadasara is alkalmas volt.

Mivel a galydknal hosszabbak és szélesebbek voltak, ezért egy drboccal tobbet hordozhattak: harom
arbocukon 3altalaban hosszu, ferde vitorlarudakon latin vitorldkat hordoztak (de a késGbbi korokban
akadtak keresztvitorlazatu egységek is). A galeasszak rendszerint tébb vitorlat hordoztak, mint a valédi
galyak, és joval hatasosabbak is voltak naluk: mig egy hagyomanyos galya oldalrdl teljesen védtelen
volt, a galeasszdk a sorhajokhoz hasonldéan — bar joval korlatozottabb mértékben — oldalso l16vegeik-
kel is szembeszdallhattak a tdmaddikkal. A galeassz tulajdonképpen egy 6riasi gdlya volt, amelynek a
tlzérségi ereje messze felilmulta a kozonséges galya rombolderejét. A fentiekre tekintettel a
galeasszdkat dltaldaban a hagyomanyos gdlyak és a valddi oldal-litegsoros hdromarbocos hadihajok
kozotti atmeneti tipusként jellemzik. Ezt erGsiti, hogy a hajok orr- és tatkiképzése is kozelebb allt a
vitorlasokéhoz (azokéhoz hasonlé magas orr- és tatbastyaval épiltek, amelyeken szintén agyukat
helyeztek el), s ami a legfontosabb: a hajok oldalfala is magasabb lett, igy az evez3sok feje felett is elhe-
lyezhettek egy oldalsé agyusort (ami igen praktikus volt, mert az evez&sok igy nem akadalyozzak a
tengerészeket a vitorlak kezelésében, illetve a pattantylsokat az agyuk megtoltésében).

cross section

2D profile

Original illustration: Christos Giannopoulos
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15. dbra: Utegfedélzet nélkiili kisméret( galeassz modern rekonstrukciés dbrazoldsa (Christos Giannopulos)
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evezévilla (scalmo)

konzol

evez6 parkany
(posticcio)

evezéspad

(corsia)

16. abra: Utegfedélzetes nagyméretii galeassz rekonstrukcids rajza (Bjérn Landstrom, fent), nézeti rajza (,,Galeotto”, kdzépen)
és a kisméret(i galeasszak Utegelrendezése (,Galeotto” lent)
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17. és 18. abra: XV. szazadi velencei galeassz makettje (gyarté: IMAI, méretarany: M=1:60)
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19. és 20. abra: XV. szazadi velencei galeassz rekonstrukciés nézeti rajzai
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22. abra: Az 59,10 m hosszu, 9,01 m széles, 3,35 m merilés( 50 4gyus SAN LORENZO spanyol galeassz Lepantonal. Személyzete
700 f& (300 evezds, 130 matrdz, 270 katona) volt. Forras: Radojavor (http://lisztomega.wordpress.com/).
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Az Utegfedélzet altaldban az evezGsok feje felett a hajod teljes szélességét elfoglalta, de — elsGsorban a
tipus kisebb példanyairdl — olyan dbrazolasok is fennmaradtak, amelyek ennek az ellenkez6jét mutat-
jak. Az osszefliggé Utegfedélzet helyett itt csak a jobb- és baloldali evez6spadok kdzotti — a galydkon
is alkalmazott — k6zéps6 futohid (‘corsia’), és a padsoroknak az evez@sszekrény fel6li végén elhelye-
zett kiils6 futéhid szamara volt elég a hely. Mig az Osszefliggé Utegfedélzettel éplilt nagyobb
galeasszak oldala mentén oldalanként 4-6 db hajok elleni agyut is elhelyezhettek, addig az Gtegfedél-
zet nélkili kisebb egységeken legfeljebb csak a futdhidak korlatjara, mellvédjére szerelhetd, az ellen-
séges hajo legénységének tizedelésére alkalmas forgdagyuk ('verso’) kaphattak helyet.

A tobbi evezds hadihajéhoz hasonldan végeredményben tehat a galeasszak sem voltak sebezhetetle-
nek az oldalrél érkez6 — az evezbket és az evezGsoket éré — dgyutlizzel szemben. Viszont nem is ezt
vartak t6luk! Nem oldalsort(zzel kellett megsemmisitenitik az ellenfeleiket, hanem nagyobb tomegiik-
kel, amellyel kénnyedén elsillyeszthették a naluk kisebb és torékenyebb hagyomanyos gélyakat!' (A
lepantdi tengeri csatajaban a keresztények 12 galeassz alkotta elévédjének donté szerepe volt a gyGze-
lemben, hisz’ a csata soran egyre-masra sillyesztették el a torokok kisebb és kevésbé felfegyverzett
konny( galyait, utat nyitva a Szent Liga hajéi szdmara.) Ennek ellenére alkalmazhatésaguk — a hagyo-
manyos gdlydkat is tartalmazd, vegyes Osszetétell flottdkban — mindvégig korlatozott maradt, mert
nem tudtak olyan gyorsan haladni, mint a kisebb és konnyebb egységek.

A tipus szlil6helyén, Velencében, ezért sok er6feszitést tettek a galleasszdk sebességének fokozdsara
azért, hogy lépést tarthassanak a hagyomanyos gdlyakkal. Mégis, egyik legnagyobb hatranyuk az ma-
radt, hogy nagyobb méreteik (és sulyuk) miatt a mozgdasuk jobban fliggott a vitorlaiktol. Azok viszont
nem a hatékony négyszogletli, hanem a Foldkozi-tengeren hagyomanyos (a kis és konnyebb hajok
meghajtasdra haszndlt) haromszoglet( latinvitorldk voltak, amelyek a nagyméret(i hajékat nem tud-
tdk a kell6 sebességre gyorsitani. A galeasszdk ezért csak nehezen tudtdk tartani az Gtkozetben a
galyak sorfala el6tt nekik szant poziciot. Talan ez az oka annak, hogy viszonylag kevés galeassz épiilt —
bar magat a tipust sok orszdgban ismerték:

(1) A genovai koztarsasagban 1431-ben jelent meg az elsé galeassz.

(2) 1497 ¢6ta pedig az angolok is épitettek galeasszokat (prototipusuk a MARY FORTUNE volt). Igen
népszerU tipusnak szamitottak VIII. Henrik Anglidjaban, ahol tdbb mint egy tucatot épitettek be-
161k 1530 és 1540 kozott a kiraly francidkkal vivott habordjahoz. Az Antal-tekercs (Anthony Roll)
— VIII. Henrik hajohadanak 1545-ben késziilt képes Osszeirasa — szerint a kiralyi haditengerészet
mar 14 galeasszt és 23 kisebb vitorlads-evezds egységet szamlalt. Tipikus példanyuk az ANTELOPE
és a BULL volt, négyarbocos hajék néhany nehézagyuval, amelyeken az evezdnyildsokat a I16rések
alatt vagtak a hajotest oldaldba. 1562-ben pedig még a franciaktdl zsakmanyoltak a FLOWER de
LUCE nevl galeasszt. 1549-re a fennmaradt galeasszakrol eltavolitottak az evezéket és Ujra beso-
roltak 6ket, mint egyszer( vitorlas "hajok"-at. A legtobbjiik az 1550-es években atépitették
galleonna.

(3) A Foldkozi-tenger vidékén — a sekélyebb vizeken — a kevésbé veszélyes idGjaras és kevésbé sze-
szélyes széljaras kortlményei kdzott azonban mind a galydkat, mind a galeasszakat tovabb hasz-
naltak, kilonosen Velencében és Tordkorszagban (az Oszmdan Birodalomban), jéval azutan is,
hogy mashol mar rég elavultta valtak. (KésGbb persze a galeasszakat itt is felvaltottak az Eurdpa
Atlanti partvidékérdl szarmazé galleonok és a sorhajok — az elsé velencei sorhajé 1660-ban
épult.) A Térokorszagban a ("mahon" vagy ,,mavun” néven ismert) tipus legnagyobb képviselGje a
GOKE, amely 1495-ben épiilt Il. Bajezid szultan flottaparancsnoka, Kemal Reis admiralis szdmara.

! Eppen ezért egyesek azon a véleményen vannak, hogy a geleasszak voltaképpen nem is igazi hibridhajok, hanem
csak a szo szoros értelmében vett ,,nehézgalyak”. A XV. szazadi velencei galeasszakra ez talan igaz, a tipus késébbi
eurdpai permutacidira azonban — amint azt késébb latni fogjuk — mar aligha.
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23. és 24. abra: Az angol ANTELOPE (fent) és FLOWER de LUCE galeassz (lent) korabeli dbrazoldsa az Antal-tekercsbdél. Ezeket a
hajokat a Temze-torkolat 6rzésére és nem nyilt tengeri hadmiveletekben hasznaltak.
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25.,26., 27. és 28. abra: A GOKE t6rok galeassz egykoru dbrazolasai
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Abrazolasa a Topkapi Palotamuzeum Kényvtaraban 6rzétt miniatiran maradt fenn (Revan 1192,
fol. 16ba), amelyet el6szor Idris Bostan (szerk.) kozolt a , Tuhfat al-kibar” c. 2008-ban Ankaraban
megjelent konyvében, rekonstrukcios rajzat és modellépitésre alkalmas tervrajzait pedig Ahmet
Guleyriiz adta kozre ,Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken — Mikyas-i Sefain” (Oszman
vitorlashajok a galyaktél a galleonokig — a hajok és felszerelésiik részletei) cimmel megjelent ko-
tetében. A tervek alapjan a hajénak két modellje is elkésziilt, amelyeket az alabbiakban mutatunk
be az érdeklédéknek.
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29. és 30. abra: A GOKE t6rok galeassz rekonstrudlt szerkezeti rajza
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31. és 32. dbra: A GOKE torok galeassz rekonstrukcios rajza (fent) és modellje (lent, alkotd: Ahmet Cengiz Dumlupinar, forras:
https://www.facebook.com/media/set/?set=0a.272859109499144 &type=1)
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(4) Végiil meg kell emliteni a spanyolokat is, hisz’ az 1588-ban Anglia ellen kiildétt hatalmas hajéha-
dukban — a GyGzhetetlen Armadaban — 6sszesen 26 db, megfelelen tengeralldnak tartott galeassz
is volt (pl.: a GIRONA), tébbségiik azonban elsiillyedt az Atlanti-6cean viharos vizein, a La Manche-
csatornan elszenvedett vereségek utan a brit szigetek megkerilésére kényszeril6 flotta reményte-
lenll hosszi és a spanyolok szamara ismeretlen vizeken végrehajtott utazdsa soran. A
keresztvitorlazatot visel6 GIRONA galeassz is erre a sorsra jutott az irorszagi Dunluce Castle el6tti
Lacada Pointnal 1588. oktdber 27-én. A genovai szarmazasu Fabrizio Spinola parancsnoksaga
alatt haladd, négy egységbdl allé napolyi galeassz-kotelékben haladd hajé kapitanya Don Alonzo
Martinez de Leyva volt (Spanyolorszag egyik el6kelé grandja, fiatal kora ellenére a flotta egyik
megbecsllt parancsnoka, s6t Il. Fllop rendelkezése alapjan Medina Sidonia herceg, a flottapa-
rancsnok haldla esetén az Armada megbizott parancsnoka). Két hajéja — a SANCTA MARIA
ENCORONADA és a DUQUESA SANCTA ANA — hajétorését tulélve szerzett tudomadst réla, hogy az
dceani hulldamverést6l megrongalt GIRONA a szilikséges javitasok elvégzésére a Killybegs hor-
gonyzdéhelyen keresett menedéket az északi Donegal partjain. Embereivel — nagyrészt a két el-
stllyedt hajo tengerészgyalogsagaval — ekkor északra ment, s miutan a GIRONA nehéz agyuinak
tobbségét kihajoztak, tovabb indultak a hajéval. Az eredetileg 550 f6s legénység |étszama 1 300-
ra n6tt. Amikor a GIRONA két darabra tort Lacada Pointnal, alig 6ten élték tul. De Leyva nem volt
kozottik.

A hajo roncsaira 1972-ben bukkant ra a belga Robert Sténuit buvar, oceanografus. Az elsének fel-
fedezett targy egy nehéz 6lomonté minta volt, amelyet az Armada hajdi vittek magukkal a mus-
kétakhoz és a versdkhoz szilkséges I6vedékek gyartasara. Fokozatosan egyre értékesebb és fino-
mabb kivitel(i targyak is el6kerltek (pl.: rengeteg arany- és eziistpénz, vagy de Leyvanak a Santi-
ago de Compostela lovagrend tagjaként viselt keresztje, egy rubinkdvekkel ékesitett arany szala-
mander, s mind kozil a legmegrendit6bb: egy ismeretlen katonatiszt aranygy(ir(je, talan jegy-
ajandéka — mintdzata egy pardnyi tenyér, benne egy sziv, s a gy(lrln kérben a felirat: ,,No tengo
mas que dar te” — ,Nincs tébb, mit adhatnék Neked”).

33. dbra: A GIRONA spanyol (napolyi) galeassz korabeli abrazolasa
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35. abra: A GIRONA hajotorése Lacada Pointnal
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36. abra: A GIRONA jellegrajza

37. abra: Dunluce Castle romjai
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38., 39., 40., 41 és 42. abra: A GIRONA roncsainak feltardsa, a kutatdst vezetd belga Robert Sténuit, s a felszinre hozott kincsek
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A galeasszak atalakulasa — a késoi galeasszak:

Taldn senki sem tekinti véletlennek, hogy a galeasszak kései példanyai is a tipus szil6helyén Velencében
jelentek meg. Az Azsian keresztiil vezetd karavan-utakon a szarazfoldon (s az Ut kisazsiai végén a velen-
ceiek és genovaiak hajdival a Féldkozi-tengeren) bonyolitott keleti kereskedelem Gtjaban a Térok Biro-
dalom jelentette akadaly a Kelet-Azsidval folytatott transzkontinentalis kereskedelem utvonalait végér-
vényesen atterelte az dcednokra. Spanyolorszag és Portugdlia, majd Hollandia és Anglia, s végul Franci-
aorszag arnyékaban Velence szerencsecsillaga lassan ledldozott. A velenceiek persze eleinte igyekeztek
|épést tartani és kereskedelmiket az atlanti vidékek felé is megprébaltak kiterjeszteni. Ehhez a legna-
gyobb méretli hajokra volt szikségik, amelyeket képesek voltak el6allitani: természetesen a
galeasszakat tekintették kiinduldpontnak. Az 1660-as évekre igy kialakult a galeasszak egy nagyobb,
ugyanugy evezGkkel is rendelkezé, de immar keresztvitorlazatot visel6 (elsédlegesen vitorlakkal hajtott)
tipusa, amelyet kifejezetten a tavolsagi kereskedelem céljaira fejlesztettek ki.
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43., 44. dbra: A galeasszak atalakulasa a XVII. szazadban. Fent a XV. szazadi eredeti, lent a megindult médosulas eredménye.
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45, abra: Velencei galeassz tervrajza 1669-bé|

Mar az els6 valtoztatdsok is latvanyos modositast eredményeztek: a galeasszak felépitése 0sszességé-
ben egyre inkdbb a kereskedelemben betdltott Uj feladatukhoz igazodott.

A XVII. szazad elején-kozepén egyértelmivé valt az 6sszefligg6 Utegfedélzet (bar valtozatlanul kevés
szamu agyu kapott helyet rajta), a XVII. szdzad masodik felére viszont agyukat mar csak korlatozott
szdmban — inkdbb az orr- és tatfelépitményen — viseltek, az oldalak mentén mar alig vagy egyaltalan
nem. A XV. szazadi klasszikus galeasszak ismertets jegyei kozil szinte csak az egykori galyak elegancia-
jat idézd ivelt farkosar és a folotte elhelyezett tébb emeletes, erkélyes tatfelépitmény maradt meg
(bar a tatfelépitmény alacsonyabb és egyszer(bb lett, a magas és erdsen diszitett tatfelépitmények csak
a XVII. szazad végi allami diszhajokon tértek vissza). Az atalakuld galeasszak orrfelépitménye és egész
orr-kiképzése altalaban a kor nyugat-eurdpai hajoira emlékeztetett. A kor alaprajzu el6bdstya hatséd
része szogletes lett és hatrafelé megnyult, igy tobb oldalra néz6 agyut lehetett elhelyezni rajta. Bar a
XVII. szdzad elején-kdzepén a hajékat még valtozatlanul felszerelték d6fé orral is — ami csak a kozel-
harcban volt hatdsos — az dgyuk tokéletesitésével ez viszont mar egyre kevesebb alkalommal jatszhatott
szerepet, ezért a XVII. szdzad masodik felére altaldnossa valt a galleonokéra emlékeztetd, faragott orr-
szobrokkal diszitett ivelt orrt6ke. Végiil, de nem utolsé sorban, a hajék arbocozata is atalakult: a latin
vitorldkat egyes esetekben (vélhet6en a Foldkozi-tengeren kiviili hajézasra szant hajok esetében) a
hatékonyabb keresztvitorlakra cserélték.

26



46. dbra: Az 1669-es tervrajz alapjan latin vitorlazattal rekonstrualt velencei galeassz jellegrajza

47. abra: Az 1669-es tervrajz alapjan latin vitorlazattal rekonstrualt velencei galeassz szinezett rajza
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48. abra: XVII. szazadi velencei galeassz evezGkkel hajtva korabeli metszeten

49, abra: XVII. szazadi velencei galeassz vitorlakkal hajtva korabeli metszeten
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Bar az Uj hajok képesek voltak rendszeresen Londonig is kdzlekedni, befogaddképességiik messze
elmaradt a kor nyilt dcedni hajéinak befogaddképességétdl (olyannyira, hogy az angolok megmoso-
lyogtak azt az drumennyiséget, amivel a velenceiek érkeztek). Az ezer éves varoskoztarsasag — a
Serenissima — hatalma igy végérvényesen lehanyatlott, s a XVIII. szazad elejére a varos egykor pom-
pas multjanak emlékeibdl él6 dekadens hellyé valt, mignem Napdleon hadai 1798-ban végleg felsza-
moltak a flggetlenségét.

A késGi galeasszak azonban tovabb éltek. Nem utolsé sorban éppen Franciaorszagban, ahol I. Ferenc
parancsdra 1538 6ta épitettek galeasszakat, XIV. Lajos azonban még nala is fontosabb szerepet szant
ezeknek az evezds hadihajéknak a Mediterran vidékek kaldzai elleni harcokban. Utasitasara 1690-ben
épllt a hatalmas La ROYALE, amely a foldkozi-tengeri francia galyaflotta zaszléshajoja volt. Hossza
58,16 m, szélessége 14,40 m, merilése 4,54 m volt; 34 4dgyuval és tovabbi 10 forgdagyuval, valamint
Osszesen 42 evez6vel és harom arbocan latinvitorlakkal szerelték fel. Az agyuk — mereven rogzitett
agyutalpakon — az evezGspadok alatt kaptak helyet és csak gy voltak képesek tizelni, ha az evezéket
felemelték. Kezelésik meglehet6sen korilményes és alacsony hatdsfoku lehetett (azon kivil merev
rogzitésiik miatt az elstitéskor fellép6 szakitdéeré kovetkeztében agyutalpaik vélhet6en gyorsabban
elhasznalddtak). Franciaorszagban az utolsé galeasszak 1748-ban tlintek el (a La ROYALE-lal csaknem
egyszerre, 1694-ben éplilt La REALE diszgdlyat, 1720-ban bontottak le).

50. abra: A francia La ROYALE galeassz 1690-bél|
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51. abra: A francia La ROYALE galeassz 1690-bél|

A Velencében épiilt galeasszak utolsd tipusanak egyetlen fennmaradt modelljét, amely ma a francia tenge-
részeti muzeumban lathatd, 1726-ban készitették. Ezzel — jelenlegi ismereteink szerint — a XV. szazadban
kialakult galeasszak végleg eltlintek. Nem tlintek el azonban azok a vitorlas hadihajok, amelyek oldalukon
agyukat viseltek, egyszersmind evezSkkel is mozgathattak Sket. S6t! Eszak-Eurdpa zart beltengerein és Ko-
zép-Eurdpa folydin ezutan is szép szammal taldlunk olyan hadihajokat, amelyeket galeassznak neveztek.
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52. és 53. abra: A La ROYALE francia galeassz jellegrajza, amelyet a touloni Tengerészeti Mdzeumban (Musée de la Marine,
Toulon) 6rzott korabeli modell alapjan késziilt, annak 1913-as feltjitasakor. Az eredeti hajé kormeghatarozasa vitatott. Csupan
két, a hajot emlit6 irat segit a datalasban (Louve 1679-es két rajza a Colbert levéltarban, és Blaise Olivier 1690-es kézirata).
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54., 55., 56., 57. dbra: Az utolso ismert velencei galeassz jellegrajza és modellje 1726-bdl (Musée de la Marine, Toulon). Mivel a
modell csak a hajotestet abrazolja, a rekonstrukcids rajz latin vitorlazata vitatott (hiszen —amint az az 1669-ben késziilt, az
el6z6ekben bemutatott tervrajzon is lathatd — mar korabban is épultek keresztvitorlas velencei galeasszak).
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Utohang — evezGkkel hajtott hadihajok Eurdpa vizein a galeasszak utan:

Az igazi galeasszak elt(inése utan még szamos evez8s-vitorlas szelte a vilagtengereket. A legtébb me-
diterran vitorlas evez6kkel is rendelkezett, de még a nyilt 6cedni vitorlds tipusok kozott is tobb olyan
akadt, amelyet alkalmassa tettek arra, hogy sziikség esetén evez6ket toljanak ki az oldalukon és
azokkal mozgassak 6ket (ilyenek voltak pl.: a fregattok). Ezek a hajok természetesen semmilyen kap-
csolatban nem alltak a galeasszakkal (nem is akarjuk erének erejével kapcsolatba hozni Gket), az
aldbbiakban viszont bemutatjuk azokat az evezds-vitorlas tipusokat, amelyeket a XV. szazadi nagy
foldkozi-tengeri evez8s-vitorlasok utan galeassznak neveztek el.

Az elsé ilyen egységeket — jelenlegi ismereteink szerint — a Habsburgok alkalmaztak a Dunan, akik a
torok elleni hdboruik soran 1713-ban lattak hozzd addig soha nem latott méretl tengeri és dunai
flottdjuk megteremtéséhez. VI. (Magyarorszagon lIl.) Karoly csdszar és kirdly terveit St. Hilaire baré —
egy kalandorélet(i nemzetkozi szerencselovag — dntotte végleges formaba, amikor a tengeri hajéhad-
ra vonatkozé részletes flottatervében 20 darab 40-50 agyus sorhajo és fregatt épitését javasolta.
Bebortonzése és szokése utan azonban a tervezetet félretették, csak Savoyai Jend herceg vette el és
»porolta le” Ujra. O a térokkel vivott harcok tapasztalatai alapjan eredetileg csak a Dunai Flotta (a
csaszari Armada és a magyar kiralyi Csajkasok) egységeinek korszer(sitését javasolta (ennél a had-
eré6nemnél kaptak elGszor nevet a hadihajok 1692-t6l kezdve és keresztelték Gket Gnnepélyesen
1716. julius 15-t6l, amikor Kollonich Lipdt, Bécs érseke 7 galyat bocsatott vizre). Jené herceg folyami
terveiben 20 nagy hadihajo (a tengeri galyak és fregattok Dundra alkalmas kicsinyitett masa) s 50
csajka szerepelt.

Az Ujjaszervezett dunai hajéhad, amely ebben az id6ben két (egy osztrak csaszari és egy magyar kira-
lyi) hajohadbdl allt, Savoyai Jens vezetésével Nandorfehérvarnal esett at a tlizkeresztségen 1715-
ben. Ebben az id6ben a flottilla nehézkes, tengeri hajok mintdjara épitett vitorlas- evezds hadihajok-
bol (két, illetve haromarbocos 16-22 par evezbvel felszerelt ,,Duna-fregattok”-bdl) valamint 10 par
evezdvel ellatott barkdkbdl és szdllitddereglyékbdl allt. A bécsi hajéjavitoban azonban Savoyai Jené
tovabbi 10 db két ltegsoros Duna-fregattot és 12 db 30-50 4gyus galyat készitetett. Ezeken jellemz6-
en kulféldiek, genovaiak, hamburgiak és liverpooliak, szolgaltak — a vitorlak kezelése miatt tobb sza-
zan (1738-ban a létszam tisztekkel, altisztekkel, matrdzokkal, tlizérséggel egyiitt 1 562 6 volt).

Ezek a hajok tobbszor megiitkoztek a térok hajohaddal, oltalmaztak a csapatok atkeléséhez épitett
hadihidakat, s megakadalyoztak, hogy a térokok leromboljak Gket. Nagy tlizer6t képvisel6 16vegeikkel
komoly rombolast végeztek Nandorfehérvar védmiveiben, ezért a var visszavételében is jelentds
szereplk volt. A nagy tlizer6nek azonban ara volt: a hajék nehezen navigalhatdak, tulsagosan lomhak
és mélyjaratuak lettek. Gablman Miklés mondott sommas itéletet felettik: ,, A naszddok tébbet ér-
nek, mint a gdlydk. Aki éfelségét gdlydk épitésére birta, a dolgot vagy nem értette, vagy pedig sajat
nagysdgdt és pdvdskoddsdt érvényesitette éfelsége és az orszag kdrdra”.

Ezért, amikor Maria Terézia uralkodasa kezdetén kideriilt, hogy a VI. (lll). Karoly épittette régi galyak
és fregattok koziil csupdn 5 hasznalhatd, vagy rendbe hozhatd, az Uj egységeket mar kevesebb agyu-
val és kisebb személyzettel készitették. (Bécsben ekkor 4 Uj 30-40 agyus galyat épitettek.) A Bécs
elleni torok fenyegetés elmultaval 1764-ben a hadihajés alakulatok is a Délvidékre telepiiltek. A fel-
Ujithatd 5 hajét ekkor Duna-galeassz néven allitottdk szolgalatba és az 1736-1739 kozotti osztrak-
torok habordban szintén délre vezényelték. Részt vettek egyebek kdzott az Ada-Kaleh szigeténél fo-
lyé harcokban is az Al-Dundn (az Orsova és a Vaskapu-szoros kozotti szigetet a XVII. szazadban I. Lipét
csaszar erGditette meg és a masodik torok-haboriban VI. (l1l.) Karoly vesztette el, ma — a vaskapu
gatjanak megépitését kbvetd duzzasztas miatt — 50 m mély viz boritja).
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58. abra: Saint Saphorin altengernagy ,,Duna-fregattja” 1697-bdl
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59. abra: A SANKT LEOPOLDUS Duna-fregatt 1716-bdl
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60. abra: Pallavicini grof Duna-galeasszaja 1736-1737-bdl
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61. abra: Pallavicini gréf két Gtegfedélzetes Duna-galeassz terve 1737-bél
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62. abra: A XVIII. szazadi hires svéd tervezs, Frederik Henrik af Chapman munkatarsa, Erik Ahrsberg 1768-as bécsi ldtogatasa
idején és Utmutatasai szerint készilt osztrak Duna-galya terv

63. abra: A MARIA THERESIA Duna-fregatt, a dunai csaszari hajéohad zaszléshajéja 1769-b6l. Hossza 26 m, fegyverzete 4 db 18
fontos, 12 db 12 fontos, 24 db kisebb agyu és 2 db mozsar, személyzete pedig 127 f6 és 45 katona volt.

38



A XVIII. szadzadban Svédorszag és Oroszorszag — a két balti-tengeri nagyhatalom — is jelent@s galyaflot-
tdval rendelkezett. Ennek a kornak svéd részrél alkalmazott tipikus evez8s-vitorlas egységei voltak a
,praam”-ok (szé szerinti forditasban: ,uszalyok” — ami utalas a hajotest széles és lapos kialakitasara).
Alapvet6en vitorlakkal hajtottak éket, evez8iket csak nyugodt vizen hasznaltak és az agyuk hasznala-
takor bevontak Gket (hasonléan a La ROYALE-hoz — mivel az agyuk I6réseit itt is az evezGsor alatt
helyezték el). Ez a tipus szamos altipusban és véltozatban visszatért a Nagy Eszaki Haborut kovetd
évtizedekben, akadtak koztik galeasszak is.

A Nagy Eszaki Haboruban (1700-1721) a balti-tengeri svéd hegemdnia véget ért, s az ezernyi szigettel tagolt
finn partvonal egy hosszu és nehezen védhetd frontvonalla valt a svédek és a mind ambiciézusabb oroszok
kozott. Ezek a szigetekkel és szirtekkel (svédil: skerries) telet(izdelt, viszonylag csendes parti vizek egyalta-
Ian nem voltak idedlisak a mély mertlés( nyilt tengeri hadihajok szdmara, ezért el6szeretettel alkalmaztak
itt a kis merilési evezds-vitorlas egységeket, amelyekbdl a hasonld orosz er6k megjelenése utan 6nallé
harci egységet szerveztek Szigettengeri Flottilla (skargardsflottan) néven a Karlskrona székhely( nyilt tenge-
ri flottatdl (6rlogsflottan) kiilén, a szarazfoldi hadseregnek aldrendelten. Az 1756-1823 kozott mikodott
0nallé hajéraj tobb sikert is elért (a Frisches Haffnal a poroszok és Svenskundnal az oroszok ellen).

A flottilla 1790-ben 285 hadihajot, 320 tisztet (tovabbi 675 tartalékos tisztet) és mintegy 6 000 tengerészt
szamlalt. Az 1808-1809-es finn haborudban (amikor Oroszorszag elragadta az addig Svédorszaghoz tartozd
Finnorszagot) alig jutott szerephez (az oroszok ugyanis télen tdmadtak, amikor a befagyott szigetkozi ten-
geren a hajoknak nem lehetett hasznat venni — sokukat ezért maguk a svédek gyujtottak fel, hogy ne kerdil-
hessenek az ellenség kezére). Utolsd hadmliveletlikre Svédorszag utolsé haborujaban, 1814-ben kerdilt sor,
amikor a svéd hadak az elvesztett Finnorszag pdtlasara meghdditottdk a Danidhoz tartozé Norvégiat. 1823-
ban a flottillat felszamoltak és egységeit a nyilt tengeri flottaba soroltdk. A partvédé tlizérség kotelékében
1866-1873 kozott rovid id6re ujra feldllitottak az alakulatot, ez azonban mar nem volt mas, csak hattyudal.

64. abra: Svéd ,praam” jellegrajza
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65. abra: A Chapman-féle galeassz terve

Amikor 1757-ben Frederik Henrik af Chapman — a hires svéd hajéépité mérnodk — a flotta kotelékébe
|épett, szdmos Uj hadihajotipust tervezett a flottilla szdmdra, hogy igyekezzen azt az igényeknek job-
ban megfelelS hajokkal felszerelni. Mintai a foldkozi-tengeri evezs-vitorlas hajok (galyak, galeasszok
és sebekek) voltak, amelyeket azonban a helyi igényekhez igazitva esetenként jelentGsen attervezett
azzal a céllal, hogy a hajok nagyobb tlizer6t biztosithassanak a flotta és a szarazfoldi alakulatok
egyuttmikodésében megvaldsitott ,kétélti” hadmliveletekhez. Az eredmény négy Uj hajdtipus lett,
amelyek 6tvozték az evez6kkel hajtott gdlyak mozgékonysagat és — fejlett vitorldzatuk és kotélzetik
révén — a vitorlasok gyorsasagat. Ezeknek a ,galya-fregattoknak” négy tipusa volt: az udema, a
pojama, a turuma és a hemmema (Finnorszag egy-egy tartomanyardl), amelyeket 6sszefoglalé néven
szigettengeri fregattoknak (skdrgardsfregatter) neveztek. A tipushoz 1760-ban késziltek el az
el6tervek, amelyeket Chapman galeassznak nevezett el.

A 18 par evezbvel és alacsony arbocain panyvas vitorlakkal felszerelt hadihajét 72 f6s legénység ke-
zelte. Alacsony meriilése és csekély szabadoldal-magassdga volt, a fedélzet kozépvonalan pedig 10 db
agyut allitottak fel forgathaté agyutalpakon annak érdekében, hogy mindkét oldalra tlizelhessenek
vellik (bar a Chapman-féle galeasszt soha nem épitették fel, az Gtletet az udema esetében végiil
megvaldsitottak).
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66., 67. abra: A Chapman-féle ,gdlya-fregatt”, a turuma-tipus terve. A szigettengeri flottilla toébbi hajéjahoz képest tul mélyre
meriltek, ezért szamos esetben nem lehetett a gyalogsdg tdmogatasara bevetni 6ket.
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71., 72. abra: A Chapman-féle szigettengeri flottilla szamara 1770-ben tervezett hemmema terve. Az oldalltegsoros, evez8s-
vitorlas az utoljara épitett latinvitorlas evezGs, egyben a Chapman-féle galeassz-tervhez legjobban hasonlité hadihajé.
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Osszegzés:

Kétségtelen: a galeassz az evezds galya és a vitorlas galleon kozotti kompromisszum volt. Egy olyan
vitorlds hajd, amelyen megtartottak az evezdket, hogy igy biztositsak a széliranytdl fliggetlen mozgas
szabadsagat. Hogy helyet biztositsanak az arbocok szamara és a kotélzet kezeléséhez, a galeasszakat
nagyobb szélességgel és mélyebb meriiléssel kellett épiteni, mint a gdlyakat. Kompromisszumos jel-
leglikbél fakaddan azonban elkeriilhetetlen hibdktél szenvedtek: a mddositott galya-test miatt a mé-
retliik ugyan nagyobb lett, de még mindig tul csekély meriilés(iek voltak ahhoz, hogy a nagy nyilt ten-
geri vitorlasok hatékonyabb négyszogletes vitorldival szereljék fel 6ket (az azokba belekapd szél a kis
merilés miatt felborithatta volna 6ket), igy aztan képtelenek voltak elérni az igazi gdlyak sebességét
és manGverez6-képességét. Az evez6sok nagy szdma a galeasszdkat és a gdlyakat — az ellatds és a
készletek szempontjabdl — rdadasul a legdragabb hajokka avatta. Mar a REAL fedélzetén (Don Juan
zaszldshajoja Lepantdnal) is mintegy 250 evezds dolgozott, de a 400 f8s legénység sem volt szokatlan:
a La ROYALE legénysége 1001 f6t szamlalt (452 evezdst, 350 katonat, 60 matrézt, 40 evezls-
felvigyazot, 36 tlizért és 63 egyéb szolgalattevit és tisztet). A gdlya és a galeassz ennek kdszonhet6en
még azutan is a legnagyobb befektetésnek szamitott, hogy a hajékon foglyokat (gyakran elitélteket)
alkalmaztak az evez6k kezelésére: a sok embernek ugyanis nagy mennyiség( ételre és friss ivovizre
volt sziiksége, ezért a gdlydk nem tartézkodhattak sokdig a tengeren. Mindent egybevéve: csaknem
harom évszazados torténetiik végén nem csoda, hogy eltlintek a vilagtengerekrél.
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